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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteDt 

@ Vorrichtung zur Steuerung der Verstellung einer die Leistung eines Motorrad -Motors bestimmenden 
Drosselklappe 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steuerung der 
Verstellung einer die Leistung eines Motorrad-Motors be- 
stimmendon Orosselklappe, umfassand 

- eine Lenkalnrichtung, die en wenigstens einer Sette in 
einem Lenkrohr (1) endet 

- einen Gasgriff-Hohlzylinder (2), der Ober das Lenkrohr (1) 
geschoben Ist und gegenuber diesem verdrehbar und der 
nach Verdrehung und Loslassen zwsngsweise zuruckdreh- 

bar ist und 

- einen elektrischen Drehstellungsgeber (2; 4), der mit seiner 
rotierenden Einheit (20; 40) an dam Gasgriff-Hohliylinder (2) 
und mit seiner statlonaren Einheit (21; 41) an dem Lenkrohr 

_ (1) angeordnet ist und der an eine mit der Drosselklappe (10) 
verbundenen Drosselklappenverstelleinheit (5, 6, 8', 7, 8, 11) 
[ angeschlossen ist. 

Die DrosselklappsnvarsteHeinheit besteht aus 

- einer mit dem Drehstellungsgeber (2; 4) verbundenen 
Steuereinheit (5) und 

• einem mit der Drosselklappenwelle (9) der Drosselklappe 
(10) verbundenen zweiten Motor (6'), der an der Steuerein- 
heit (5) angeschlossen ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steue- 
rung der Versiellung einer die Leistung eines Motorrad- 
Motors bestimmenden Drosselklappe, 

Die Versiellung der Drosselklappe eines Motorrad- 
Motors wird ublicherweise mit einem Gasgriff vorge- 
nommen, der an einer Lenkstange eines Motorrades 
angeordnet ist Ober einen Bowdenzug werden die 



tragen, die die PreBluft- oder Druckfliissigkeitsmenge 
fur den Antrieb der Handschleifraaschine einstellt. Al- 
lerdings ist ein direkter Einbau der Drosselklappe fur 
deren Versiellung in den Handgriff nicht moglich, da die 
Konsiruktions- und die Funktionsweise des Motorrad- 
Moiors dies nicht zul^t 

Es stellt sich demnach die Aufgabe, eine Vorrichtung 
zur Steuerung der Versiellung einer die Leistung eines 
Moiorrad-Motors bestimmenden Drosselklappe so wei- 



Drehbewegungen des Gasgriffs auf die Drosselklappe lo ter zu entwickeln, daB eine Versiellung des Gasgriffs 
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iibertragea 

Nachteilig ist, daB durch diese mechanische Obertra- 
gung eine Verzogerung, bedingt durch die mechani- 
schen Reibungen, die insbesondere bei Motorradem 
durch eine haufige Umlenkung des Bowdenzuges ent- 
stehen, zwischen der Aktion "Gasgeben" und der Reak- 
tion "Leistungserhohung" besieht Hierdurch kommt es 
zu einer Obersteuerung des Motorrad-Motors, unnoti- 
gem Krafistoffverbrauch und einer zusatzlichen Bela- 
stung der Umwelt 

Eine Vorrichtung zur Steuerung der Versiellung einer 
die Leistung einer Brennkraftmaschine bestimmenden 
Drosselklappe ist aus der DE44 03 604A1 bekannt 
Hierbei ist ein Fahrpedal iiber einen Bowdenzug und 
einen Verstellarm kraftschliissig mit der Welle der 25 
Drosselklappe verbundea Das Verstellelement ist rota- 
tionsfest mil einem Drefawinkelsensor verbunden, der 
proportional zu seinem Verstellwinkel Pedalsignale ab- 
gibt, die von einer Steuereinheit empfangen werden. 
Entsprechend dem Verstellwinkel steuert die Steuerein- 
heit einen Motor an, der die Drosselklappe verstellt 

Beschrieben wird weiterhin in der prioritatsjungeren 
DE 195 03 335 Al ein Fahrpedalmodul, bei dem ein 
Bewegungssensorelement mit einer stationaren und ei- 
ner beweglichen Einheit den Gaspedaldrehpunkt eines 35 
Pedalelements angeordnet ist Die stationare Einheit ist 
im Gaspedaldrehpunkt fest und die bewegliche Einheii 
durch eine bewegungsbegrenzende Betatigungseinheit 
mil dem Pedalelement verbunden. 



direkt auf die Drosselklappe ubertragen wird. 

ErfmdungsgemaB wird diese Aufgabe durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost 

Die mit der Erfmdung erzielten Vorteile bestehen ins- 
besondere darin, daB durch die Unterbringung des elek- 
trischen Drehsiellungsgebers im Handgriff eines Mo- 
torrad-Lenkers die Siellung des Gasgriff- Hohlzylinders 
direkt als entsprechende SignalgroBe auf die Drossel- 
klappenverstelleinheit ubertragen wird. Durch diese un- 
mitielbar elektrische Ubertragung kommt es zu keiner- 
lei Verzogerungen zwischen der Aktion "Gasgeben" 
und der Reaktion "Leistungserhohung^, so daB es zu 
keiner Obersteuenmg des Moiorrad-Motors und damit 
zu keinem unnotigen Krafistoffverbrauch kommt Von 
weiierem Vorteil ist daruber hinaus, daB das mechani- 
sche Obertragungsglied Bowdenzug nicht mehr gewar- 
tet werden braucht 

Die Drosselklappenverstelleinheit kann wie folgt rea- 
lisiert werden: 

30 Die Drosselklappenverstelleinheit besteht aus einer mit 
dem Drehstellungsgeber verbundenen Steuereinheit 
und einem mit der Drosselklappenwelle der Drossel- 
klappe verbundenen Motor, der an der Steuereinheit 
angeschlossen ist 

Hierdurch wird gesichert, daB die Verstellsignale des 
elektrischen Drehsiellungsgebers direkt in eine Versiel- 
lung der Drosselklappe ubertragen wird. Die Realisie- 
rung der Drosselklappenverstelleinheit ist auf die be- 
schriebenen Ausfuhrungsformen nicht beschrankt Viel- 



Beide Vorrichtungen haben sich bewahrt, sind aber so 40 mehr ist jede Einheit einsetzbar, die in der Lage ist, die 
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aufgebaut, daB sie nur fur Personen- oder Lastkraftwa- 
gen einsetzbar sind. 

Aus der DE 44 13 560 Al ist eine Steuervorrichtung 
in Form eines Drehhandgriffs bekannt In der Mitte des 
Handgriffs liegt ein walzenformiger Hauptkorpus, in 
dem sich ein Dreiwegeventil und ein Oberdruckventil 
befinden. In einem sich anschiieBenden weiteren Kor- 
pus sind Riickschlagventile angeordnet Durch ein Ver- 
drehen der Drehwelle werden die Ventile verstellt 

Angesteuert wird rait der Steuervorrichtung aller- 50 
dings ein Rettungsgerat mit hydraulisch betatigten 
Spreizarmen. Untergebracht wird die Steuervorrich- 
tung nur deshalb im Handgriff, urn die beschrankte Bau- 
lange fiir eine wirksame Ausbildung der Spreizanne zu 
nutzen. 

Letztendlich ist aus der DE 33 10667 Al eine Hand- 
schleifmaschine mil dazugehorigem Schalt- bzw. Venlil- 
element bekannt Zur Ansteuerung der Maschine ist das 
Ventil erforderlich, das ein bewegliches Gehause mil 
einer verscWossenen Seite und eine EinlaBkammer auf- 
weist, die an eine Schlauchkupplung angeschlossen ist 
Ein Boken halt einerseits emen lellerformigen Ringan- 
satz und andererseits ein Abstandsrohr, welches den 
Ringeinsaiz in einer bestimmten Entfemung vom Ge- 
hause halt Der Bolzen ist in die Slimwand des Gehau- 
ses eingeschraubt 

Durch den Einbau des Ventil in den Handgriff werden 
die Steuerbewegungen direkt auf das Sieuergerat uber- 



elektrischen Verstellsignale des elektrischen Drehsiel- 
lungsgebers in eine entsprechende Drosselklappenstel- 
lung umzuwandeln. 

Der Drehstellungsgeber kann als Hall-Drehwinkel- 
sensor, ein Dreh-Potentiometer, optischer Drehwinkel- 
Sensor, kapazitiver Sensor oder induktiver Sensor aus- 
gebildet sein. Beide Realisierungsformen ermoglichen 
eine genaue Umsetzimg der Drehstellung des Gasgriff- 
Hohlzylinders in ein entsprechendes Signal 

Vorteilhaft ist es, wenn die stationare Einheit des 
Hall-Drehwinkelsensors ein ringformiges Statorele- 
ment umfaBt in dem ein Hail-Element und das in einem 
GehSuseelemeni, das im Inneren des Lenkrohres gehal- 
ten ist, angeordnet ist Die hierzu gehorige rotierende 
55 Einheit kann ein ringformig ausgebildetes Magnetele- 
ment umfassen, das von einem mit dem Gasgriffhohlzy- 
linder verbundenen Magnethalterungselement gehalten 
und unter Belassung eines Luftspaltes gegenuber dem 
Statorelemeni verdrehbar ist Durch diese spezielle An- 
60 ordnung des Hall-Drehwinkelsensors wird eine sehr ge- 
naue Obertragung des Drehwinkels in ein entsprechen- 
des Sieuerungssignal gewahrleisiet 

Bei dem Dreh-Potentiometer kann die stationare Ein- 
heit ein aber Widersiandsbahnen verfugendes Wider- 
standselement sein, das mit einem Halterungselement 
verbunden ist, das im Inneren des Lenkrohrs gehalten 
ist Die dazugehorige rotierende Einheit kann ein 
Schleifring mil daran angeordneten Schleiferelememen 
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sein, der vom Gasgriff-Hohlzylinder gehalten ist und mil mentan gewahlten Fahrpedalstellung verschiedene, je- 

den Schleiferelementen auf den Widerstandsbahnen doch wenigstens cine Stellkurve abrufbereit Diese 

aufliegt. Beim Verdrehen des Gasgriff-Hohlzyiinders Steilkurven stellen SoUwerte der Versteilung des Dros- 

wird ein entsprechender Widerstand abgegriffen, der selklappenoffnungswinkels in einer Zeitabhangigkeit 

danach in ein entsprechendes Winkelstellungssignal urn- 5 dar. Die Zeit danach so zu bemessen, uber weiche Zeit 

gewandelt wird, so daB die Drosselklappe genau zum der Motorrad-Motor bei einer momentanen Verstel- 

entsprechenden Versteliungswinkel des Gasgriff-Hohi- lung der Drosselklappe von 0 auf 90° Offnung auf die 

zylinders verstellt wird ^ voile Leistung hochfahrt; es konnen 2. B. 1, 2 oder auch 

Mit der Drosselklappenwelle kann direkt oder uber 10 s sein. 
ein Freilaufelement ein weiterer Drehwinkelsensor 1.0 An die Steuereinheit 5 ist ein elektrischer Drehstel- 
oder ein weiteres Drehpotentiometer verbunden sein, lungsgeber 2, 4 angeordnet Erfindungswesentlich ist, 
das an der Steuereinheit angeschlossen ist Durch den daB der Drehstellungsgeber 2, 4 im Handgriff eines Mo- 
Einsatz des zweiten Drehwinkel-Sensors oder Poteniio- torrad-Lenkers eingebaut ist Der Motorrad-Lenker en- 
meters kann eine optimierte Versteilung der Drossel- det in einem Lenkrohr 1, urn das drehbeweglich ein 
klappe vorgenommen werden. Vor allem konnen hier- 35 Gasgriff-Hohlzylinder 3 verdrehbar angeordnet ist Da- 
durch impulsartige Steuersignaie, die durch ein zu rait der Gasgriff-Hohlzylinder nach einer Versteilung 
schnelles und ruckartiges Verdrehen des Gasgriff-HohT- immer in die Ausgangsstellung zuruckgedreht wird, ist 
zylinders entstehen, motorgerecht umgewandeit wer- er mit einem Ruckstelielement, z. B. einer Ruckstelife- 
den. der ausgerustet Zur Erieichterung der Drehbewegun- 

Vorteilhaft ist es, wenn der Gasgriff-Hohlzylinder mit 20 gen ist er gegenuber dem Lenkrohr 1 mit Ringlagem 

einer Hiille mit haftungsfordernden Strukturen umge- drehgelagert 

ben ist Hierdurch wird eine direkte Obenragung der Der Drehstellungsgeber ist, wie die Fig. 2a and 3a 

von der Hand ausgehenden Drehkraft auf den Gasgriff- zeigen, ein Hall-Drehwinkeisensor Z 

Hohlzylinder gewahrieistet Der Hall-Drehwinkelsensor 2 besteht aus 

Der Gasgriff-Hohlzyimder kann mit mindestens ei- 25 

nem Kugellager gegenuber dem Lenkrohr drehgelagert — einer rotierenden Einheit 20 und 

sein. Hierdurch wird der Drehbewegung des Gasgriff- - einer stationaren Einheit 2L 
Hohizyiinders kaum Widerstand entgegengesetzt, so 

daB es zu einer genauen Versteilung des Gasgriff-Hohl- Die stationare Einheit 21 besteht aus einem zylinder- 

zylinders kommt 30 formig ausgebildeten Gehause 23, in das ein ringformig 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeich- ausgebildetes Statorelement 29 eingelassen ist Das Ge- 

nung naher erlautert Es zeigen hauseelement 23 ist aus einem elektrisch leitfahigen 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Vorrich- Langfasergranulat mit einem Stahlfaseranteil von 

tung zur Versteilung einer Drosselklappe, 1 — 10Gew.-% hergestellt Dadurch wird ein Durch- 

Fig. 2a emen in einem Handgriff eines Motorrad-Len- 35 gangswiderstand von 10 bis 100 Ohm x cm erreicht, der 

kers eingebauten Drehwinkelsensor einer Vorrichtung eine Abschirmung zwischen 55 und 70 dB ermoglicht 

gemaB Fig. 1 in einer scfaematischen, geschnittenen Eingesetzt wird dabei ein Langfasergranulat bis zu 

Darstellung, 60 Gew.-^/o mit Faserlangen entsprechend der Schnitt- 

Fig. 2b ein in einen Handgriff eines Motorrad-Len- lange der extrudierten Strange, z. B. 10 nrni. Durch diese 

kers eingebautes Dreh- Potentiometer einer Vorrich- 40 extreme Faserlange erhalt das elektrisch leitfahige 

tung gemaB Fig. 1 in einer schematischen, geschnittenen Thermoplast besonders hohe Steifigkeits- und Zahig- 

Darstellung, keitseigenschaften. So wird z. B. eine Zugfestigkeit von 

Fig. 3a einen eingebauten Hall-Drehwinkelsensor ge- 43,47 bis 79,35 N/mm^ bzw. ein Zug-E-Modul von 1380 

maBFig. 2aineinervergro6ertenDetaildarstellungund bis 4830 N/mm^ erreicht Die Biegefestigkeit erreicht 

Fig. 3b ein eingebautes Dreh-Potentiometer gemaB 45 Werte von 42,78 bis 122,82 N/mm^ bei einem Biege- 

Fig. 2b in einer vergroBenen Detaildarstellung. E-Modul von 1380 bis 4140 N/mml Die Schlagfestigkeit 

In Fig. 1 ist eine Drosselklappenwelle 9 mit einer IZOD betragt 10,4 bis 52,4 J/m. Wahlbar ist dabei zwi- 

Drosselklappe 10 verbunden. Um die Drosselklappe 10 schen den Produkten elektrisch leitfahiger Langfaser- 

verstellen zu konnen, ist an der Drosselklappenwelle 9 granulate. Je nach den Einsatzbedingungen wird das je- 

direkt ein Motor 6' angeordnet 50 weilige Produkt gewahlt Durch die Verwendung des 

Eine weitere Verstellungsmdglichkeit der Drossel- elektrisch leitfahigen Langfasergranulats laBt sich vor 

klappe besteht darin, daB die Drosselklappenwelle 9 alien Dingen das Gehauseelement 23 gut in das Innere 

ebenf alls kraftschlussig direkt iiber ein Zahnradelement des Lenkrohrs 1 einpressen. Daruber hinaus kann unter 

8 mit einem Schneckenradelement 7 verbunden ist Die Verwendung entsprechender Zwischenisolierstoffe das 

Zahne des Zahnradelements kammen mil dem Schnek- 55 Statorelement 29 festgehalten werden. Das Statorele- 

kenradelement 7, das von einem Motor als Stellmotor- ment ist aus ubereinander gestapelten Blechen, insbe- 

einheit antreibbar ist Im Nabenbereich der Drossel- sondere Texturblechen aufgebaut Im Statorelement 29 

klappenwelle 9 ist ein Freilaufelement angeordnet Das ist ein Hall-Element 22 positioniert 

Freilaufelement tragt einen Drehwinkelsensor 11, der Die rotierende Einheit 20 ist mit dem Gasgriff-Hohl- 

rotationsfest mit der Drosselklappe 10 verbunden ist eo zylinder 3 verbunden. Die direkte Verbindung zu ihm 

Zum Verstellen der Drosselklappe 10 ist mit einer besteht iiber ein ringformiges ausgebildetes Magnethal- 

SteuereinheitS tertingseiement 26. Das Magnethalterungselement 26 

enthalt ein ringformig ausgebildetes Magnetelement 24, 

1. der Motor 6' oder das unter Belassung eines Luftspaltes 25 und eines 

2. sowohl der Motor 6 als auch der Drehwinkeisen- 63 Spalts 28 gegenuber dem Statorelement 29 und dem 
sor 11 verbunden. Gehauseelement 23 drehbar ist Dadurch kann sich die 

aus dem Magnethalterungselement und das von ihm 

Hierbei halt die Steuereinheit 5 entsprechend der mo- gehaltene Magnetelement 24 bestehende rotierende 
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Einheit 20 geschutzt im Inneren des Gehauseelements 
23 bewegen. Wird die Verbindung zwischen dem Lenk- 
rohr 1 und dem Gasgriff-Hohlzylinder 3 abdichtend ge- 
staltet, wird hierdurch nicht nur eine Haiterungsfunk- 
tion, sondern auch die eines aufieren Schutzmantels rea- 
lisiea 

Ober der stationaren Einheit 21 ist ein Schaltungs- 
scheibenelement 27 angeordnet, das mit Hilfe eines Ar- 
retierungsstiftes 12, der in eine Ausnehmung 13 ragt, im 
Gehauseelement 23 gehalten wird. Das Schaltungs- 
scheibenelement 27 realisiert dabei die Steuereinheit 5. 

In den Fig. 2b und 3b ist ein Dreh-Potentiometer 4 
der elektrische Drehstellungsgeber. Auch das Dreh-Po- 
tentiometer 4 besteht aus einer roderenden Einheit 40 
und einer stationaren Einheit 41. 

Die stationare Einheit 41 setzt sich aus einem Halte- 
zylinderelement 46 zusammen, das ein Widerstandsele- 
ment 42 mit Widerstandsbahnen 45 tragi Um das Wi- 
derstandselement auswechselfahig zu gestalten, ist es 
mit Hilfe eines Stiftelements 12', das durch eine Ausneh- 
mung 13' ragt, im Haiterungszylinderelement 46 gehal- 
ten. 

Die rotierende Einheit 40 besteht aus einem kreisfor- 
mig ausgebildeten Schleifring44, der an seiner Untersei- 
te Schleiferelement 45 tragt Bei einem Verdrehen des 
Gasgriff-Hohlzylinders 3 schleifen die Schleif erelemen- 
te 45 auf den Widerstandsbahnen 43 entlang und greif en 
einen Widerstand ab, der der zuriickgelegten Drehbe- 
wegung entspricht 

Die Arbeitsweise der Vorrichtung zur Steuerung der 
Dross elklappenverstellung, wie sie sich aus den darge- 
steUten Ausfuhrungsbeispielen ergibt, sei erlautert 

Der Hall-Regelsensor 2 bzw. das Dreh-Potentiometer 
4 wird durch ein Verdrehen des Gasgriff-Hohlzylinders 
3 gegenuber dem Lenkrohr 1 verstellt Im gleichen Ma- 
Be wird die rotierende Einheit 20 bzw. 40 gegenuber der 
stationaren Einheit 21 bis 41 verstellL 

Diese Verstellung bewirkt beim Hall-Regelsensor 2 
ein SensorsignaL das auf die Steuereinheit 5 (27) gege- 
ben wird. Beim Dreh-Potentiometer wird ein entspre- 
chender Widerstandswert abgegeben. Sowohl das Sen- 
sorsignal als auch der Widerstandswert gehen in der 
zentralen Steuereinheit 5 ein. Ist die Steuereinheit 5 
direkt mit dem Motor 6' gekoppelt, lenkt dieser entspre- 
chend die Drosselklappe 10 aus. Auf diese Art und Wei- 
se wird eine sofortige und direkte Obertragung der 
Drehstellung des Gasgriff-Hohlzylinders in eine Ver- 
stellung der Drosselklappe 10 ubertragen. Anstelle des 
Bowdenzuges tritt jetzt eine elektrische Umsetzung der 
Drehbewegung. Diese Obertragung der Drehbewegung 
erfolgt unabhangig davon, ob sie der optimalen Gas- 
menge entspricht, die fur einen optimalen Antrieb des 
Motorrad-Motors erforderlich ist 

Um eine optimale Ausnutzung des durch die Verstel- 
lung der Drosselklappe bereitgesteilten Gasgemisches 
zu erreichen, wird von der zweiten Steuerungsvariante 
Gebrauch gemacht Hierbei gelangt das Sensorsignal 
des Hall-Drehwinkelsensors 2 und der Widerstandswert 
des Dreh-Potentiometers 4 auf die zentrale Steuerein- 
heit 5 (27). Mit Hilfe der empfangenen Signale bzw. 
Widerstandswerte werden in der Steuereinheit einge- 
speicherte Stellkurven aufgerufen, die einen optimalen 
Zusammenhang zwischen dem erforderlichen Offnungs- 
winkel der Drosselklappe 10 und der wirtschaftUchen 
und technischen moglichen Umdrehungszahl bzw. der 
erforderlichen Anlaufzeit des Motorrad-Motors dar- 
stellen. 

Anhand der Stellkurven wird der Stellmotor 6 in ent- 



sprechende Umdrehungen versetzt und bewix-kt durch 
sein Motormoment, daB das Schneckenradeleinent 7 in 
Umdrehung versetzt wird Hierdurch verstellt sich das 
Zahnradelement 8 entsprechend. Dadurch, daB das 

5 Zahnradelement 8 mit der Drosselklappenwelle 9 kraft- 
schlussig verbunden ist, wird zugleich der Offnungswin- 
kel der Drosselklappe 10 entsprechend vcranderL 
Durch die Veranderung des Drosselkiappenoffnungs- 
winkels wird aber auch zugleich der Drehwinkelsensor 

10 11 verstellt und gibt an die Steuereinheit den eingestell- 
ten Drosselklappenwinkel wciter. Mit Hilfe der Signale 
vom Hall-Drehwinkelsensor 2 und dem Drehwinkelsen- 
sor 11 kann die Steuereinheit 5 anhand der Stellkurven 
eine wirtschaftliche Fahrweise des Motorrad-Motors so 

15 einstellen, daB der Motor nichts von semer Spritzigkeit 
und Elastizitat verliert Ob der Drehwinkelsensor 11 
^tarr mit der Drosselklappenwelle 9 oder iiber einen 
Freilauf verbunden wird, hangt von der Art des Pro- 
granmis ab, das konkret m die Steuereinheit 5 eingege- 

20 ben wird. 

Bezugszeichenliste 



I Lenkrohr 

25 2 Hall-Drehwinkelsensor 

3 Gasgriff-Hohlzylinder 

4 Dreh-Potentiometer 

5 Steuereinheit 
6, 6' Motor 

30 7Schneckenradelement 

8 Zahnradelement 

9 Drosselklappenwelle 

10 Drosselklappe 

II Drehwinkelsensor 
35 12,12'Arretierungsstift 

13, 13' Ausnehmung 

20 rotierende Einheit 

21 stadonare Einheit 

22 Hall-Element 
40 23 GefaBeiement 

24 Magnetelement 

25 Luftspah 

26 Magnethalterungselement 

27 Schaltungsscheibenelement 
45 28Spalt 

29 Statorelement 

40 rotierende Einheit 

41 stationare Einheit 

42 Widerstandselement 
50 43 Widerstandsbahn 

44 Schleifring 

45 Schleiferelement 

46 Haltenmgszylinder 

55 Patentanspriiche 

I. Vorrichtung zur Steuerung der Verstellung einer 
die Leistung eines Motorrad-Motors bestimmen- 
den Drosselklappe, umfassend 
60 — eine Lenkeinrichtung, die an wenigstens ei- 

ner Seite in einem Lenkrohr (1) endet, 

— einen Gasgriff-Hohlzylinder (2), der uber 
das Lenkrohr (1) geschoben ist und gegenuber 
diesem verdrehbar und der nach Verdrehung 

65 und Loslassen zwangsweise zuruckdrehbar ist 

und 

- einen elektrischen Drehstellungsgeber (2; 
4), der mit seiner rotierenden Einheit (20; 40) 
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an dem Gasgriff-Hohlzylinder (2) und mit sei- 
ner stadonaren Einheit (21; 41) an dem Lenk- 
rohr (1) angeordnet ist und der an eine mit der 
DrosseUdappe (10) verbundenen Drosselklap- 
penversteUVinheit (5, 6, 6', 7, 8, 1 1) angeschlos- 5 
sen isL 

2. Vorrichtung nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Drosselklappenversielleinheit be- 
steht aus 

- einer mit dem Drehstellungsgeber (2; 4) 10 
verbundenen Steuereinheit (5) und 

- einem mil der Drosselklappenweile (9) der 
Drosselklappe (10) verbundenen zweiten Mo- 
tor (6'), der an der Steuereinheit (5) ange- 
schiossen isL 15 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Drehstellungsgeber ein 
Hail-Drehwinkelsensor (2), ein Potentiometer (4), 
optischer Drehwinkel-Sensor, kapazitiver Sensor 
Oder induktiver Sensor ist 20 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die stationare Einheit 
(21) des Hall-Drehwinkelsensors (2) ein ringformi- 
ges Statorelement (29) umf aflt, in dem ein Hall-Ele- 
ment (23) und das in einem Gehauseelement (21), 25 
das im Inneren des Lenkrohres (1) gehalten ist, an- 
geordnet ist 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriichc 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die rotierende Einheit 
(20) des Hall-Drehwinkelsensors (2) ein ringformig 30 
ausgebildetes Magnetelement (24) umfaBt, das von 
einem mit dem Gasgriffhohlzylinder (3) verbun- 
denen Magnethalterungselement (26) gehalten und 
unter Belassimg eines Luftspaltes (25) gegeniiber 
dem Statorelement (29) verdrehbar ist 35 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die stationire Einheit 
(41) des Dreh-Potentiometers (4) ein uber Wider- 
standsbahnen (43) verfugendes Widerstandsele- 
ment (42) ist, das mit einem Halterungs element (46) 40 
verbunden ist, das im Inneren des Lenkrohrs (1) 
gehalten ist 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die rotierende Einheit 
(40) des Dreh-Potentiometers (4) ein Schleifring 45 

(44) mit daran angeordneten Schleiferelementen 

(45) ist, der vom Gasgriff-Hohlzylinder (3) gehalten 
ist und mit den Schleiferelementen (45) auf den Wi- 
derstandsbahnen (43) aufliegt 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 50 
dadurch gekennzeichnet, daB mit der Drosselklap- 
penweDe (9) direkt oder uber ein Freilaufelement 
ein weiterer Drehwinkelsensor (11) oder ein weite- 
res Drehpotentiometer verbunden ist, das an der 
Steuereinheit (5) angeschlossen ist 55 

9. Vorrichtimg nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gasgriff-Hohlzy- 
linder (2) mit einer Hulle mit haftungsfdrdemden 
Strukturen umgeben ist 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, eo 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gasgriff-Hohlzy- 
linder (2) mit mlndestens einem FCugellager gegen- 
uber dem Lenkrohr(l)drehgelagert ist 
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